
Soproni vélemény az országos gyorsforgalmi úthálózat hosszútávú tervéhez,
különös tekintettel a tervezett Sopront elkerülő Győri út-Pozsonyi út-Bécsi út közti M85-ös szakaszra

A vélemény kialakításában elismert szakemberek és civil szervezetek vettek részt.

A Sopron térségét érintő gyorsforgalmi út első tervei óta eltelt 15 évben jelentős változások történtek. 
- felértékelődött a természetes, egészségesen tiszta táj, különösen a soproni nagy kiterjedésű védett területek közti még 
meglévő erdők, gyepek, kiskertes és üdülőterületek,
- egyre többen használják, lakják a városszéli kiskertes, mezőgazdasági területeket, ami sok családnak nyújt 
megélhetést, egészséges táplálékot és környezetet,
- megmaradt értékeink közben helyi, országos vagy nemzetközi védelem alá kerültek (a tervezett út nyomvonalában és 
közvetlen közelében is!), létrejött a Fertő-táj Világörökség és a Soproni-hegység Natórpark,
- osztrák-magyar együttműködéssel elkészült a Fertő-táj fenntartható közlekedési tanulmány, amiből a határon túl már 
sokminden meg is valósult,
- megalakult a határmenti Kerékpárbarát régió, amihez a Sopron-Fertőd kistérség is csatlakozott,
- a Fertő-táj Világörökség és települései védelmében elvetették a Fertő nyugati partjára tervezett gyorsforgalmi út 
ötletét,
- a határ túloldalán 4 település mondta ki népszavazással, hogy nem kívánja átengedni területén az átmenő forgalmat, 
így Klingenbachnál már az országhatárig sem építették meg az összeköttetést,
- a határzár megszűntével az országhatár menti sávok már nem „félreeső területek”, hanem értékes természeti 
területekké váltak, a határ közelébe kitolt nyomvonal a túloldalon is jelentős terhelést okozna, erről tudomásunk szerint 
egyeztetés nem történt még szomszédainkkal,
- az Európai Green Belt nemzetközi együttműködési program az IUCN irányításával 2004-től éppen a volt 
„vasfüggöny” menti érétkeket kívánja összefüggő európai ökológiai folyosóként megőrizni, amibe Sopron teljes 
közigazgatási területe és a Fertő-táj is beletartozik,
- megszűnt az első tervötlet óta az 1990-es évek elején még nyomasztó külföldi vendégmunkás- és kamionáradat,
- kialakították a közeli osztrák gyorsforgalmi úthálózatot, ami jól elérhető Sopronból is,
- új tervek érlelődnek a vasút fejlesztésére és kihasználására a soproni térségben, melyekhez igazodnia kell a 
közútterveknek is,
- nem váltak be a túlzó becslések az autóforgalom növekedésére, sok új útszakasz kihasználatlan, és az úthasználati 
díjak egyáltalán nem fedezik a fenntartási költségeket, ahogy a közúthálózati tanulmány statisztikájából is kiderül,
- a tanulmány is elismeri, hogy Magyarország meglévő útjai balesetveszélyesen rossz állapotban vannak, felújításuk 
sürgetően szükséges lenne,
- a kisebb belső és határon átvezető összekötő utak, településeken belüli és közti kerékpárutak kiépítése  messze 
elmaradt a tervezettől és a környező országokétól.

1998-ban a nyilvánosságra került tervekhez állásfoglalást készített a Kaán Károly Ökoklub és a Castanea 
Környezetvédelmi Egyesület, melyet 608 helybeli lakos írt alá, és a Magyar Közlekedési Klub, a Levegő 
Munkacsoport, az Ipoly Unió, a Göncöl Alapítvány, a Göncöl Szövetség és a Pangea Egyesület is írásban támogatott. 
Ebben leírtuk az érintett természeti értékeket, az út várható kedvezőtlen hatásait a levegőre, talajra, az érzékeny 
vízbázisokra, és kértük egy részletes hatástanulmány készítését, mert az 1997. februárjában minden terepi vizsgálat és 
körültekintő elemzés nélkül összeállított nem felelt meg már az akkori hazai és nemzetközi előírásoknak sem.

Mi, a Sopron környezeti állapotának javításáért tevékenykedő civil szervezetek és a városfejlesztés képviselői kérjük 
tehát:
- a Sopront elkerülő szakasz kiváltási lehetőségének vizsgálatát, legcélszerűbben Fertőszentmiklós-Deutschkreutz 
irányában, a ma is működő teherforgalmi átkelő felhasználásával, a vasútvonal mentén,
- az átmenő forgalom elosztásának, elterelésének és vasútra áthelyezésének vizsgálatát és megoldását,
- az elkerülő Kópháza-Klingenbach szakasz tervezetben hagyása esetén a nyomvonalába eső és azzal szomszédos 
természeti értékek, termőterületek és vízbázis védőidomok figyelembe vételével új, részletes hatásvizsgálat készítését,
- a közúti közlekedés fenntarthatóvá tétele érdekében a kisebb összekötő utak és kerékpárút-hálózat kiépítését 
gyorsforgalmi utak helyett. (Csak ebből a tervezett szakaszból 300km burkolt kerékpárút lenne építhető!)
Kérjük továbbá, hogy az ügy fontosságára és a soproni táj értékére tekintettel itt is tartsanak ismertető, véleménygyűjtő 
fórumot!

A 2011. január 31-én tartott egyeztetés ma is éppúgy aktuális összefoglalóját írta: Hárs Olivér
.


